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Pripomienky k navrhovanej ¢cinnosti

Elektrickova trat Vajnorska radiala

Ako ¢len verejnosti si vam dovolujem zaslat moje pisomné stanovisko k zameru ,Elektrickova trat
Vajnorska radiala“, ktory bol diia 11. septembra 2015 zverejneny na Enviroportali.

1 KI'icové pripomienky

1.1V &asti IV.12. POSUDENIE SULADU NAVRHOVANEJ CINNOSTI S UZEMNOPLANOVACOU
DOKUMENTACIOU A DALSIMI RELEVANTNYMI STRATEGICKYMI DOKUMENTMI nie je vdbec
spomenuty strategicky dokument ,Zasady rozvoja cyklistickej a peSej dopravy”, ktory bol schvdleny
ako uznesenie mestského zastupitel'stva Bratislavy ¢. 1743/2014 zo dria 25. 09. 2014.

Navrhujem doplnit postdenie stladu navrhovanej ¢innosti so strategickym dokumentom ,Zasady
rozvoja cyklistickej a peSej dopravy”. V pripade zistenia nestladu s uvedenym strategickym
dokumentom navrhujem navrhovanu ¢innost upravit (najméa chybajica cyklisticka infrastruktura, vid
pripomienky nizsie).

1.2 Cast 111.3.5. Infrastruktira sa vobec nevenuje cyklistickej infrastruktdre. Navrhujem doplnit popis
existujlcej a planovanej cyklistickej infrastruktiry v Gzemi zasiahnutom navrhovanou ¢innostou
a jeho bezprostrednom okoli.

1.3 Strategicky dokument mesta ,,Zasady rozvoja cyklistickej a peSej dopravy” uvddza ako jednu z
hlavnych cyklistickych komunikacii mesta Vajnorsku radialu R14 s trasou Hurbanovo nam. -
Obchodna - Radlinského - Floridnske ndm - Blumentalska - Krizna - Trnavské myto - Vajnorska - Cesta
na Senec - Pri starom letisku - Rolnicka - smer Cierna voda.

Navrhovanad ¢innost priamo zasahuje do trasy navrhovanej cyklistickej Vajnorskej radialy R14 v celom
useku Trnavské myto — Cesta na Senec, no text zameru ani mapové prilohy cyklistickii dopravu
vObec nespominaju a neriesia.

Samotny text zameru pritom na strane 30 uvadza, Ze jednym z najdoélezitejSich opatreni v rezorte
dopravy podla Hodnotiacej spravy a ndvrhu opatreni pre implementaciu klimaticko-energetického
balicka v podmienkach Slovenskej republiky je aj ,,vystavba mestskych cyklotras a sprievodnej
infrastruktury v krajskych mestach”.
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Navrhujem do zdmeru doplnit riesenie cyklistickej dopravy, predovsetkym vystavbu hlavnej mestskej
cyklistickej radialy R14 v zemi dotknutom navrhovanou ¢innostou.

Priestor na realizaciu samostatnych pruhov pre cyklistov je mozné ziskat:

zruSenim alebo skratenim zbytocne dlhych odbocovacich pruhov na Vajnorske;j ulici (napr.
pravy odbocovaci pruh do Ulice odbojarov, lavy odbocovaci pruh do Ulice odbojarov, lavy
odbocovaci pruh do Kutuzovovej ul.)

redukciou dvoch priebeznych jazdnych pruhov na Vajnorskej ulici do jedného na vhodnych
miestach, tzv. ,cestna diéta” (napr. medzi Ceskou a Skultétyho ul. v smere do centra mesta,
medzi Ulicou odbojarov a Sadovou ulicou v smere z centra mesta, medzi elektrickovou
zastavkou Nova doba a Kutuzovovou ulicou v smere do centra mesta)

pri zachovani dvoch priebeZnych jazdnych pruhov znizenim Sirky favého jazdného pruhu
(moznost vyhradenia pre osobné vozidld), ktory potom taktiez nebude zvadzat k nevhodne
rychlej jazde v mestskom prostredi

zrudenim existujlcich i navrhovanych, legalnych i nelegalnych parkovacich miest pozdiz
Vajnorskej ulice, ktoré predstavuju neefektivne vyuzitie verejného priestoru (na vozovke
medzi DruZstevnou ul. a ulicou Pri starej prachérni, parkovanie na chodnikoch v celej dizke
Vajnorskej ulice)

len v pripade dostatocnej Sirky chodnika, ktory je v suc¢asnosti vyuZivany aj na parkovanie
aut, je mozné tento chodnik ciastoéne zUzZit, parkovanie na niom zakazat a usetreny priestor
vyuzit na realizaciu samostatného cyklopruhu

V niektorych Usekoch méze byt potrebné podla priestorovych moznosti na jednotlivych stranach
ulice mierne posunut os elektri¢kovej trate. Ak niektoré ¢asti rieSseného Uzemia napriek uvedenému
neumoznuju vedenie samostatnych cyklopruhov z priestorovych dévodov, navrhujem v tychto
stiestnenych miestach realizaciu cyklopiktokoridorov pre rychlejsich cyklistov a v zavislosti od
intenzity pesej dopravy zmieSany pohyb chodcov s pomalsimi cyklistami na chodniku.

1.4 Ziadna autobusova zastavka nie je zlu¢end s paralelnou elektri¢kovou zastavkou. Integrovana
zastdvka elektriciek a autobusov ma pritom viacero vyraznych prednosti, napr.:

1)

2)

Jednoduchsia prestupna vazba medzi elektrickami a autobusmi premavajucimi v rovnakom
smere (prestup ,,na hrane”) i v opacnom smere (skratenie prestupnej vzdialenosti).

Pri zavedeni nahradnej autobusovej dopravy v pripade vypadku elektriciek moze tato
nahradna doprava zastavit na rovnakej zastavke ako nahradzovana elektrickova doprava.
Dosiahne sa tak ovela jednoduchsia orientdcia cestujucich pri vylukach a nizsie naklady na
operativne informovanie cestujucich.

Mensi zaber cenného verejného priestoru dopravnou infrastruktdrou. V zamere sa
autobusové zastavky navrhuju v dopravnych zalivoch, ¢asto na ukor chodnikov alebo zelene
(existujucej alebo potencidlnej).

Nizsie prevadzkové ndklady na Udrzbu jednej zastavky namiesto dvoch.

V pripade vedenia paralelnej autobusovej linky cestujuci ¢akajlci na integrovanej zastavke
moze pouzit ten dopravny prostriedok, ktory pride ako prvy, bez nutnosti prebehovania

z elektrickovej zastavky na autobusovu alebo opacne.
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V niektorych pripadoch je mozné, Zze dopravna situacia neumoznuje zlicenie autobusovej zastavky
s paralelnou elektrickovou zastavkou. Vo viacerych pripadoch to vSak podla mojej mienky mozné je,
a na zdklade vyssie uvedenych vyhod takéto zlucenie povazujem za ziaduce:

Zastavka Odbojdrov: paralelna autobusova zastavka v sucasnosti sluzi len linke nocnej
dopravy N53. Napriek tomu navrhujem elektrickovu zastavku Odbojarov obojsmerne riesit
tak, aby v nej v pripade vyluky mohli zastavovat autobusy nadhradnej dopravy X2 (vid vyhoda
2 vyssie). Nasledne by takato zastavka mohla byt vyuzivana aj linkou no¢nej dopravy N53
(vid'vyhody 3, 4 vys$sie) a bolo by mozné zvazit aj zastavovanie dennej autobusovej linky 53
v smere k Novej dobe (vid' vyhoda 1; vyZzaduje riesitelné umoznenie autobusu opustit
zastavku okamzite po ukonceni stanicenia, aby neprislo k zdrzaniu elektrickovej dopravy).
Zastavka Nova doba: taktieZ povazujem za vhodné zastavku realizovat obojsmerne tak, aby
umoznovala zastavenie autobusov nahradnej dopravy X2 a no¢nej autobusovej linky N53.
KedZe obe linky premavajui mimo prevadzky elektri¢iek, nehrozi Ziadne zdrzanie elektrickovej
dopravy v dosledku integracie zastavok. Autobusova linka 53 moze nadalej zastavovat na
Bajkalskej ulici.

Zastavka Polus City Center: obojsmerné zastavovanie ndhradnej dopravy X2 a no¢nej
dopravy N53 bez zdrzania elektrickovej dopravy. Navyse, v smere k Riazanskej ulici by

v elektrickovej zastavke mali zastavovat aj autobusy dennych liniek 51 a 98. Dosiahne sa tak
vyrazné zjednodusenie frekventovaného prestupu medzi petrzalskou linkou 98

a elektrickami (vyhoda 1 vyssie), zniZenie zaberu existujlucej zelene navrhovanou
autobusovou zastavkou (vyhoda 3 vyssie) ako aj vSetky ostatné vyhody uvedené vyssie.
Vjazd autobusov liniek 51 a 98 do kolajového priestoru moze byt v pripade nutnosti uz

v krizovatke s Bajkalskou a JaroSovou ulicou, nasledne mdze byt na elektri¢kove;j trati
vyznaceny vyhradeny BUS pruh (na ukor zatravnenia v tomto Useku). Bezkolizny vyjazd
autobusov z integrovanej zastavky do prilahlej cestnej komunikacie je taktiez mozny

a nepride tak k zdrzaniu elektrickovej dopravy.

Zastavka ZatiSie: obojsmerné zastavovanie ndahradnej dopravy X2 a no¢nej dopravy N53 bez
zdrzania elektrickovej dopravy. Vyjazd autobusov z integrovanej zastavky smerom k Zlatym
pieskom mdze byt v pripade potreby rieSeny az za krizovatkou s Tomasikovou ulicou;

v smere k Polus City Center je vyjazd autobusov bezproblémovy.

Zastavka Odborarska: minimalne v smere z centra mesta navrhujem autobusovu zastavku
(pre linky X4, N53, 58, 196) zludit s elektrickovou. Vjazd autobusov do zastavky moze byt
riadeny, z vyhradeného BUS pruhu. Vyjazd autobusov zo zastavky do vznikajuceho lfavého
jazdného pasu cestnej komunikacie je bezproblémovy.

Zastavka Magnetova: navrhujem zvazit zliéenie autobusovej zastavky (X4, N53, 196)

s elektrickovou v smere z centra mesta. Vjazd autobusov do zastavky moze byt rieSeny
napriklad z favého odbocovacieho pruhu.

Zastavka PPA Controll: navrhujem umoznit obojsmerné zastavovanie nahradnej autobusovej
dopravy X4 a nocnej linky N53 v elektrickovej zastavke. Mimo prevadzky elektric¢iek nemébze
prist k ich zdrzaniu ani v pripade kolizneho rieSenia vyjazdu autobusov z integrovanej
zastavky.
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1.5 Na viacerych miestach dotknutého Uzemia dochadza v dosledku navrhovanej ¢innosti k ztzeniu
existujuceho chodnika alebo zaberu existujlcej zelene. Vo viacerych pripadoch sa pritom podla
mojej mienky jedna o neopodstatneny negativny zdsah do verejného priestoru, napr.:

e Zaberu zelene pred hlavnhym vchodom do obchodného centra Polus City Center kvoli
vybudovaniu autobusovej zastavky v novej polohe sa mozno vyhnut integraciou autobusovej
zastavky do prilahlej zastavky elektriciek, ¢o prindsa aj dalSie vyhody (vid pripomienku 1.4
vyssie).

e Zdaber chodnika pri elektrickovej zastavke Zatisie a areali jazera Kuchajda v dosledku
predizenia nastupnej hrany elektri¢kovej zastavky mozno zmensit vyraznej$im zdZenim
lavého jazdného pruhu Vajnorskej ulice v smere z centra mesta popri tejto elektrickovej
zastavke. Tento jazdny pruh by mohol byt ziZeny napr. na 2,5m Sirky (namiesto 3,0m)

a vyhradeny len pre osobné vozidla.

e Zdabery chodnika autobusovymi zastadvkami Odborarska a Magnetova v smere z centra mesta
a autobusovymi zastavkami PPA Controll v oboch smeroch je moZzné eliminovat integraciou
tychto autobusovych zastavok do prilahlych zastavok elektricky, vid pripomienku 1.4 vyssie.

e Na Vajnorskej ulici v smere z centra mesta sa ponechava zbyto¢ne dlhy samostatny pravy
odbo¢ovaci pruh do Ulice odbojarov. Na jeho mieste by v celej alebo &iastoénej dizke mohol
byt rozsireny chodnik a vybudovany samostatny cyklopruh. V pripade posunutia osi trate
smerom na vychod by samostatny cyklopruh mohol byt vybudovany aj v smere do centra.

2 Technické pripomienky

2.1 Ako kompenzaciu za ponechanie elektri¢ckovej zastavky Novd doba v smere z centra mesta

v odsunutej polohe od krizovatky s Bajkalskou ulicou, autobusovu zastdvku Novd doba na Bajkalskej
ulici pre linky 53, 75, 98 v smere k Trnavskej ceste navrhujem prisunut blizsie ku krizovatke

s Vajnorskou ulicou pre zjednodusenie prestupnej vazby s elektrickami.

Jazdny pruh v ktorom sa tato autobusova zastavka nachddza, by nasledne mal pokracovat ako
vyhradeny BUS pruh (s vynimkou umozZnenia pravého odbocenia do ulice Viktora Tegelhoffa).

2.2 Pri priechodoch pre chodcov navrhujem realizovat tzv. ,slonie usi, t.j. rozsirit plochy chodnikov
tak, aby

e bola minimalizovana vzdialenost, ktord musia pesi prekonat po vozovke
e bolo stavebne zabranené parkovaniu vozidiel v blizkosti priechodov pre chodcov, kde
zhorsuju rozhladové podmienky a ohrozuju tak bezpecnost chodcov

Toto opatrenie sa tyka predovsetkym priechodov cez ulice pripdjajlce a odpdjajuce sa od Vajnorskej
ulice, teda napr. priechody cez DruZstevnu ulicu, ulicu Pri starej pracharni, Robotnicku ulicu, Cesku
ulicu, Budysinsku ulicu, Tehelnd ulicu, Sadovu ulicu, Svatovojtesska ulicu, Mati¢nd ulicu a Pluhovi
ulicu.
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2.3 V mapovych podkladoch chyba zakreslenie pesich priechodov cez niektoré bocné ulicky, kde tieto
priechody st nevyhnutné a pravdepodobne zamyslané (napr. Skultétyho, Robotnicka, Ceska,
Budysinska, Odbojarov, Tehelna, Sadova, Za kasarriou, Svatovojtesska, Mati¢nd, Srezenevského,
Pluhova, atd).

Navrhujem zriadit aj nové pesie priechody tam, kde v siéasnosti chybaju, napr.:

e cez severovychodné rameno krizovatky Vajnorska-Bajkalska-JaroSova.
e cez severovychodné rameno kriZzovatky Vajnorska-Kutuzovova-Prikopova

2.4 Na elektrickovych zastdvkach sa nenavrhuju cyklostojany, ktoré st podla Navrhu koncepcie
rozvoja MHD v Bratislave vhodnym doplnenim vybavenia elektri¢kovych zastavok. Navrhujem zvazit
umiestnenie cyklostojanov aspon na vytypované modernizované elektrickové zastavky.

2.5: Na strane 8 zverejneného zdmeru sa uvadza: , Trasa Vajnorskej radidly je zndzornena na
nasledujucej mapke: V Useku od Trnavského myta po Staru Vajnorsku:“ Nasledujuca mapka
zobrazuje ale len Usek od Trnavského myta po Odborarsku ulicu. Dal$ia mapka na nasledujticej
strane zobrazuje zvysny Usek od Odborarskej ulice po konecnu zastavku pri Zlatych pieskoch.
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